Riickenwind und ein Dampfer

Verein Pro Dampfer erhilt nach TKB-Millionen weitere politische Unterstiitzung. Fiir die URh aber macht die Beteiligung «keinen Sinn».

Samuel Koch

- Die Gefiihlslage ist gemischt. Im
~ Juni hat das Thurgauer Stimm-
- volkmit der Zustimmung fiir das
- TKB-Millionen-Paket auch die
Herzen der Beteiligten des Ver-
eins Pro Dampfer hoher schla-
gen lassen. Demnach sollen
3,13 Millionen Franken aus dem
TKB-Millionen-Topfan den Ver-
ein mit Sitzin Mammern gehen,
der von einem okologischen
Schaufelraddampfer fiir den
Untersee und Rhein traumt und
seit Jahren Pldne dafiir vor-
antreibt.
Nach dem Segen der Bevol-
* kerung erhalten die Dampfer-
freunde vom Untersee auch
Unterstlitzung aus dem nord-
westlichen Nachbarkanton. So
ist vor wenigen Tagen im Schaff-
hauser Kantonsrat ein Postulat
zum geplanten Dampfschiff auf
Untersee und Rhein eingegan-
gen. Das Papier vom Schafthau-
ser SP-Kantonsrat Matthias
Freivogel haben 15 der insge-
samt 60 Parlamentarier mit-
unterzeichnet.

Schaffhausen soll mit dem
Thurgau gleichziehen

Darin spricht sich der Politiker
fiir Unterstiitzung des Kantons
Schaffhausen fiir «das innovati-
ve Unternehmertum» aus dem
Kanton Thurgau aus. Nicht zu-
letzt wegen des Segens des
Thurgauer Stimmvolkes sei der
Schaffhauser Regierungsrat
dazu eingeladen, «eine namhaf-
te finanzielle Mitbeteiligung des
Kantons Schaffhausen an der Fi-
nanzierung des konkret vorlie-
genden Pro-Dampfer-Projektes
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zu pritfen» und «dem Kantons-
rat dariiber Bericht und Antrag
vorzulegen».

Nebst dem Kanton Thurgau
mit seinen 15,3 Prozent ist
der Kanton Schafthausen mit
17,6 Prozent der grosste Aktio-
nar der Schifffahrtsgesellschaft
fiir Untersee und Rhein (URh),
deren Prisident Sohnke Ban-
dixen im Mai versprach, sich bis
Ende Sommer tiber die Mitwir-
kung zum geplanten Dampf-
schiff zu dussern.

Im Schaffhauser Postulat,
das den dortigen Regierungsrat
zu Titigkeit zwingt und woriiber
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der Kantonsrat berdt und ent-
scheidet, steht unter anderem:
«Der bereits in einem grossen
Modell bestehende Schaufel-
raddampfer, der mit einheimi-
schem Holz befeuert wiirde,
wire eine echte 6kologische Al-
ternative und wiirde eine inno-
vative Ergédnzung zur bestehen-
den URh-Flotte darstellen.»

«Schlanke Strukturen»,
keine «Solitdrlosung»

Nach der Aufzahlung vieler Vor-
teile gehe es jetzt fiir den Kanton
Schaffhausen darum, mit dem
Thurgau «gleichzuziehen und
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mitzuhelfen, den Bau des mo-
dernen, 6kologisch sinnvoll be-
triebenen Dampfschiffs zu fi-
nanzieren». Zudem sollen sich
die Rhein- und Seegemeinden
zwischen Kreuzlingen und
Schaffhausen ‘ebenfalls ange-
messen an der Finanzierung des
Projekts mit prognostizierten
Gesamtkosten von rund 12 bis
14 Millionen Franken beteiligen.
Zuletzt erhielten die Gemein-
den die Aufforderung, wegen
Geldproblemen der URh die
Beitrége fiir die Leistungsver-
einbarung ab 1. Januar 2024 um
30 Prozent zu erh6hen.

Visualisierung des Schaufelraddampfers auf dem Hochrhein mit der Burg thenkllngen im Hintergrund.

Bei der letzten Jahresversamm-
lung des Vereins Pro Dampfer
im April - also noch vor der Ab-
stimmung iiber die TKB-Millio-
nen - ging es um die Frage, wie
sich die URh zum Projekt stellt.
URh-Geschiftsfithrer Remo
Rey sagt auf Anfrage dieser Zei-
tung, dass die Tendenz nach Ge-
sprachen mit den Vertretern von
Pro Dampfer Mitte Juni eher
gegen eine Mitwirkung spricht.
Rey sagt: «Das st nicht der Weg,
wie wir ihn mit unserer Flotten-
strategie sehen.» :
Denn ein allfalliger Schau-
felraddampfer wiirde den Be-

trieb erschweren, aus verschie-
denen Griinden, wie Rey
ausfiithrt: Wirtschaftlichkeit,
Homogenitit beim Antrieb mit
Ausbildung von Personal, Unter-
halt und Lagerhaltung von Er-
satzteilen. ;

Je mehr Antriebstechniken
es in einem Unternehmen gebe,
desto mehr Personal brauche es
und desto mehr Kosten wiirden
anfallen. Rey sagt: «Wir wollen
schlanke Strukturen, eine Soli-
tarlosung verteuert unseren Be-
trieb und ergibt deshalb keinen
Sinn.» Gerade angesichts der
bevorstehenden Elektrifizierung
der URh-Flotte hin zur Klima-
neutralitit will die URh auf die-
ses Ziel fokussieren.

Pro Dampfer: Tiire bleibt
noch einen Spalt offen

Der Schaufelraddampfer erlebt
also nebst dem politischen Rii-
ckenwind einen Dampfer. Fiir
Pro-Dampfer-Prasident Rai-
mund Hipp ist die Tiire aber
noch nicht ganz zugeschlagen.
Hipp will jetzt zuerst eine Aus-
legeordnung machen, wie ein
Betrieb ohne die URh als Traum-
partner iliberhaupt bewerk-
stelligt werden konne. «Dazu
braucht es in den nichsten Mo-
naten genauere Abklarungen»,
meint erund ergénzt: «Ohne L&-
sung beim Betrieb gibt es keinen
Bau.» Und ohne Bau fliessen
keine TKB-Millionen, obschon
die finanzielle Lage damit um
einiges besser aussieht als auch
schon. Fiir Hipp sehe die Situa-
tion womoglich in zwei Jahren
schon ganz anders, méglicher-
weise auch bei der URh in Sa-
chen Flottenstrategie.
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